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Unternehmensprofil

Chieftek Precision investiert enorme Ressourcen fir
die Forschung und Entwicklung von hochleistungs-
f&higen Linear Motion Produkten.

Im Jahr 2000 wurden Miniatur LinearfUhrungen
entwickelt, die als SchlUsselkomponente for
Pr&zisionsmessungen und Inspektionen eingesetzt
werden.

Die Halbleiter-Anlagen, Elekironik- und Computer-
Branchen, sowie deren Peripheriebranchen, sind
einem stetigen Wachstum unterzogen. So erhdhte
sich ebenfalls die Nachfrage nach den wichtigsten
Komponenten der Automatisierungstechnik. Dazu
gehért die Miniaturisierung der Produkte mit hoher
Funktionalitat.

cpc LinearfUhrungen werden in grossem Umfang in
der Maschinerie von heutigen modernen Techno-
logien in Bereichen wie: Halbleiter-Geraten, kleinen
Maschinen, Robotik, Vorrichtungen, Werkzeugen,
Unterhaltungselekironik, OA-Produkten und
hochpreisigen Computer-Peripherie-Ger&ten
verwendet.

cpc ist von talentierten und erfahrenen Fachleuten
besetzt. Alle Mitarbeiter sind motiviert immer im
Sinne der Kunden ihre Aufgaben zu verrichten.

1998 Grindung

2000 Offizielle Produktion von Miniatur-Linear-
fOhrungen

2004  Produktion von Miniatur-LinearfOhrungen
der Grésse MR3M

2005 Eréffnung des Produktions- und Verwal-
tfungsgebdude im Tainan Science Park

2007 Produktion von AR/HR LinearfUhrungen
zertifiziert durch ISO 9001:2000

2008 Grindung cpc USA
Grindung cpc Kunshan in China
Produktion von LM-PC Linear Motoren

2010  GrUndung cpc Europa GmbH

2010 Produktion von AR/HR LinearfUhrungen
zertifiziert durch ISO 9001:2008

2011  cpc eréffnet eine weitere neue Produk-
tionshalle
Produktion von Miniatur-LinearfUhrungen
der Grosse MR2W

Produktlinie beinhaltet:
1. Miniatur LinearfGhrung Serie o
2. Standard LinearfUhrung Serie
3. Linear Motorenreihe

——
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Produktvorstellung

= Formschlissige Verbindung der Abschlusskappen

m Konzipiert fir hohe Belastungen und hohe Drehmomente

m Prazision

MR Miniatur-LinearfOhrungen gibt es in drei Genauigkeits-
klassen. Prazisionsklasse (P), High (H), Normal (N).
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m Spezielle Kugelrickfihrung fir einen moglichst ruhigen Lauf

=]

F[ m Stahl-Verstarkungskappen gewdhrleisten
sichere Montage und Idngere Lebensdaver

m Eingebaute Dichtung von unten

* das neue Design wird fur den Kauf vorrangig empfohlen

m Integrierte Schmiereinheiten

Dieses umweltfreundliche System erfordert weniger Schmiermittel.

m Material

Alle Stahlkomponenten der MR - Reihe (Schiene; Wagenteil; Kugeln; Abdeckkappe)
bestehen aus nichtrostenden Edelstahl.



Produktvorstellung

Staubgeschitzt

$S-Serie — mit stirnseitiger Dichtung

Die Standarddichtung schitzt effektiv den FOh-
rungswagen vor Schmutz von auBen und gewdhr-
leistet somit den langen Produktlebenslauf.
Gleichzeitig wirkt die Dichtung nach innen und
vermeidet, dass Schmierfett austritt. Das spezielle
Design der Dichtung beeinflusst den Reibungs-
widerstand nur unwesentlich.

Umweltfreundliches Schmier-Design

ZZ-Serie mit stirnseitigen Dichtungen und
Schmiereinheiten

Der durch die stirnseitigen Dichtung vor &uBeren
Schmutz gut geschitzte FOhrungswagen ist mit
zus@tzlichen Schmiereinheiten ausgelegt. Durch
die Zirkulation der Kugeln, vorbei an den Schmier-
einheiten, entsteht eine Injekfionsschmierung direkt
an den tragenden Kugeln, die wiederum die
Laufbahnen des Fihrungswagens und der Schiene
mit Schmiermittel versorgen. Somit wird eine
optimale und effektive Schmierung gewdhrleistet.
Dieses optimierte Schmierverfahren beginstigt die
lange Lebensdauer des Fihrungswagens und
reduziert nebenbei ihre Instandhaltungskosten
durch l&éngere Nachschmierintervalle.

stirnseitige Dichtung S Serie

Stirnseitige Dichtung

Unten liegende Dichtung
SU/ZU Serie

. ¥
O O O O

4 ).

Neues Produkt — U-Serie
A 4

Hinweis: Die eingebaute Langsdichtung hat keinen
Einfluss auf den Reibungswiderstand.

SU - Serie
Rundum Abdichtung

Zusatzlich zu einer normal ausgestatteten stirn-
seitigen Dichtung, ist der neu konzipierte FOhrungs-
wagen mit einer zusdtzlichen unteren Dichtung
ausgestattet. Diese verhindert das Eindringen von
Fremdkorpern von der Unterseite des FUhrungs-
wagens in die Kugellauffidchen von Wagen und
Schiene. Dadurch wird eine ldngere Lebensdauer
des FGhrungswagens moglich.

* das neue Design wird fUr den Kauf vorrangig
empfohlen.

ZU - Serie
Rundum Abdichtung und Schmier-
einheiten

Die neue untere Dichtleiste verhindert das Aus-
freten des Schmierfettes, wodurch das Schmierfett
lI&nger in seiner Funktion bleibt. Dardber hinaus
verbessern die stirnseifigen Schmiereinheiten die
Schmierfunktion, was es zusatzlich mdglich macht
den Schmierintervall erheblich zu verldngern.

* das neue Design wird fur den Kauf vorrangig
empfohlen.
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Produktvorstellung

Enden verstarktes Design.

EE-Serie, End -Dichtungen mit Stahlabdeckkappen

Die beiden stirnseitigen Kunststoffteile (Kafige)
werden komplett durch die nichtrostenden
verstarkten Stahlabdeckkappen abgedeckt. Das
Risiko der Beschddigung, der fUr die Funktion
wichtigen Kunststoffteile, wird vermieden. Eine
zus@tzliche Verbindung der Stahlabdeckkappen
mit dem FUhrungswagengehduseteil erzeugt einen
in sich kompakten und widerstandsfdhigen
FOhrungswagen. Durch dieses Design ist der
FOhrungswagen nicht nur gegen Beschadigungen
geschUtzt, sondern es besteht zusatzlich die
Mdoglichkeit mit héheren Verfahrgeschwindigkeiten
zu arbeiten.

Ein bewusst gewdhlter kleiner Spalt zwischen den
stirnseitigen Stahlabdeckkappen und der FUhrungs-
schiene hilft zum Entfernen von grobem Schmutz
auf der FOhrungsschiene, bevor die eigentliche
Dichtung den FUhrungswagen vor Feinstaub
schotzt.

Verfahrensgeschwindigkeit

Vmax = 5m /s, amax: 300m/s?

(60m/s? kann ohne Vorspannung (VO0) erreicht
werden)

EZ-Serie - stirnseitige Dichtungen, Stahlabdeck-
kappen und Schmiereinheiten

Die integrierten Schmiereinheiten gewdhrleisten
eine standige Schmierung des FUhrungswagens.
Durch den geringeren Schmierstoffbedarf wird die
Umwelt geschitzt und gleichzeitig der Aufwand for
die Instandhaltung reduziert.

EU-Serie - stirnseitige Dichtungen, nichtrostende
Stahlabdeckungen von unten und Stahlabdeck-
kappen

Die unten liegenden nichfrostenden Stahlabde-
ckungen schitzen den FOhrungswagen von unten
vor Beschddigung. Gleichzeitig schitzen die
Stahlabdeckkappen vor grobem Schmutz. Diese
AusfUhrung ist der bestmdgliche Schutz gegen
AuBere Einwirkungen und Schmutz. Aufgrund dieser
besonderen Eigenschaften empfehlen wir die EU

- Serie hauptséchlich im Umfeld von anfallenden
Metallspdnen und bei robusten Anwendungen.

ZU-Serie - stirnseitige Dichtungen, nichtrostende
Stahlabdeckungen von unten, Stahlabdeck-
kappen und Schmiereinheiten

Die UZ - Serie ist konstruktiv identisch mit der EU

- Serie, jedoch sind hier zus&tzlich Schmiereinheiten
eingesetzt, die die Kugeln direkt mit Schmierfett
versorgen. Durch den Einsatz der Schmiereinheiten
ist ein l&dngerer Schmierzyklus mdglich, wodurch die
Kosten fUr Instandhaltung reduziert werden
kédnnen.

verstarkte nichtrostende
Stahlabdeckkappe E Serie

nichtrostende Stahlabdeckung U Serie
(Abstand geringer als 0,1mm)
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Neues Produkt — UE Serie
A 4

SUE-Serie, stirnseitige Dichtungen, untere Dicht-
leisten und Stahlabdeckkappen

Die eingebaute untere Dichtleiste verstarkt den
Staubschutz. Die Kombination aus verstarktem
Stahlblech fir die Bodendichtung in Verbindung
mit den stirnseitigen Stahlabdeckkappen/Dichtun-
gen ist das Optimum an Staubschutz. Dieses
System ist auch Widerstandsfahig gegen Schlége
und grobe duBere Einflusse. Der Kunststoffteil mit
der Umlenkung ist komplett geschitzt.

* das neue Design wird fUr den Kauf vorrangig
empfohlen

Wir empfehlen diese Linearflhrung insbesondere
beirauen duBeren Bedingungen!

Stahlabdeckkappen

ZUE-Serie, stirnseitige Dichtungen, untere Dicht-
leisten, Stahlabdeckkappen und Schmiereinheiten

Die neue untere Dichfleiste verhindert das Austre-
ten des Schmierfettes, wodurch das Schmierfett
l&nger in seiner Funktion bleibt. DarUber hinaus
verbessern die stirnseitigen Schmiereinheiten die
Schmierfunktion, was es zusétzlich méglich macht
den Schmierintervall erheblich zu verlangern.

* das neue Design ist fUr den Kauf vorrangig
empfohlen.

Aufgrund der vielen Vorteile empfehlen wir die
Verwendung der ZUE - Reihe!

cpec O | @

untere
Dichtleiste

@_]

i
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Produktvorstellung

Neues Design fir hohere Belastungen

Da die Nachfrage nach schnellerer Bewegung in
der Automatisierungsindustrie zugenommen hat,
wurde von cpc ein neues Design fUr hdhere
Geschwindigkeit und Lauffahigkeit entwickelt.

Neues Design

Passend fur:
High-Speed-Riemen getriebene Mechanismen
High-Speed-Achsen-Design

Hohe Belastbarkeit und Tragfahigkeit

Die MR Miniatur-LinearfGhrungen wurden mit zwei
Kugelumlaufreinen entwickelt. Das Design verwen-
det ein gotisches Profil mit einem 45 ° Kontaktwin-
kel um auf allen Richtungen die gleiche Trag-
fahigkeit Innerhalb des verfUgbaren Raumes zu
erreichen. Da groBere Edelstahlkugeln verwendet
werden, erhéht sich die Lastfahigkeit und der
Torsionswiderstand

cpc LinearfOhrungen
(siehe die schwarze Linie)
haben bei einem Ver-
gleich mit gleich breiten
Schienen anderer
Fabrikaten (siehe den
roten Faden) einen
gréBeren Oberfldchen-
kontakt

N 4

Staubschutz

Unsere Standard-Design ist mit einer stirnseitigen
Dichtung versehen die sehr effektiv die Staubbelas-
tung einschrdnkt und die Schmierung und Lebens-
dauer somit Idnger gewdhrleisten kann. Speziell
entwickelte Dichtlippen haben eine geringere
Reibung und beeinflussen die Laufruhe nicht.
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Technische Daten

Genavigkeitsklassen

MR Miniatur LinearfGhrungen haben drei Genauig-
keitsklassen zu Ihrer Wahl (P, H, N)

Genauigkeitstabelle

Genavigkeitsgrad (um)

Pr&zision P

Hoch H

Normal N

Hoéhentoleranz H

+10

+20

* 40

Hohendifferenz zwischen verschiedenen Wagen bei der
selben Position auf der Schiene

AH

25

Breitentoleranz W,

W,

Breitendifferenz zwischen verschiedenen Wagen bei der
selben Position auf der Schiene

AW3

Geschwindigkeit

Die Héchstgeschwindigkeit fUr Standard Miniatur
MR-§S/72,SU/ZU ist:
Vmax =3 m/s

Maximalbeschleunigung
amax = 250 m/s?
(bei VO max. 40m/s? zul&ssig)

Die Héchstgeschwindigkeit fUr Standard Miniatur
MR-EE/EZ, EU/UZ, SUE/ZUE ist:
Vmax > 5 m/s

Laufgenavuigkeit (um)

Maximalbeschleunigung
amax = 300 m/s?
(bei VO max. 60m/s? zul&ssig)

25

Genauigkeit der Laufparallelitét

\

20

\

\
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\

\

\
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Technische Daten

Vorspannungsklassen

Die MR Miniatur-LinearfGhrungen verfigen Uber drei Vorspannungsklassen: VO, VS und V1 (siehe Vorspannungs-
Tabelle unten.) Die Vorspannung verbessert die Steifigkeit, die Prazision und Verwindungssteifigkeit.

orspa asse
MR - SchienengréBen
Vorspannklassen Anwendung
3 5 7 9 12 15
Spiel VO 0--3 0--3 0--4 0--4 0--5 0--6 leichtgdngig
Ubergangs- VS | 05-+1 | 05-+1 | -05-42| <142 | -1-+2 | sz | SiChigANCguUNd
bereich positionsgenau
hohe Steifigkeit
Vorspannung Vi 0-+1 0-+1,5 | +1-43 +1-+4 | +1,5-+5| +2-+6 Und.k.]ohe
Positions-
genauigkeit

Alle Angaben in um

Betriebstemperaturen

Die MR Miniatur-LinearfUhrungen arbeiten in einem Temperaturbereich von -40°C ~+80° C.
Kurzfristige Temperaturen bis + 100 © C moglich.
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Schmierung

Funktion

Die Schmierung bewirkt einen dinnen Schmierfilm zwischen Wdalzkérper, FUhrungswagen und FUhrungsschiene.
Durch die Eigenschaft des Schmiermittels wird ein direkter Kontakt Metall auf Metall vermieden.
Die Schmierung bewirkt daher:

m eine Reduzierung des Verschiebewiderstandes
m eine erhebliche Reduzierung des VerschleiBes
m Korrosionsschutz

Allgemein

m7Z, 7U, EZ, ZU, ZUE, Schmiereinheiten
Die FUhrungswagen enthalten bereits ein Olgetranktes Schmier — Pad fUr erste Notlaufeigenschaften, so dass die
FOhrungswagen ohne weitere Schmierung montiert werden kénnen.
m Die FUhrungswagen sind bei Anlieferung leicht gedlt fir die Inbetriebnahme. Dieses Ol besitzt Notlaufeigenschaften
m Vor dem ersten Einsatz muss der FOhrungswagen erstgeschmiert werden. (Empfohlene Fette oder Ole siehe
nachfolgenden Informationen)
m Bei kurzen Hubbewegungen kleiner zweimal der FOhrungswagenldnge sind h&ufigere Schmierintervalle notwendig.
m Je nach Umwelt des Einsatzbereiches sind die Schmierintervalle zu verkirzen

Feltschmierung

Wenn Fettschmierung verwendet wird, empfehlen wir synthetisches, Ol-basiertes Lithiumseifenfett mit einer Viskositét
zwischen ISO VG32-100

Ol-Schmierung

Wir empfehlen die synthetischen Ole CLP oder CGLP (in Anlehnung an DIN 51517) oder HLP (in Anlehnung an

DIN 51524) mit einer Viskositat zwischen ISO VG32-100 fUr Betriebstemperaturen zwischen 0°C ~ +70°C.
(Wir empfehlen ISO VG10 fUr den Einsatz in unteren Temperaturen.)
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Technische Daten

Schmierung - Fortsetzung

Nachschmierung

Das Nachschmieren muss erfolgen, bevor das Schmiermittel im FOhrungswagen verschmutzt oder verférbt ist.
Die Menge der Schmierung sollte 1/2 von der ersten Schmierung sein.

Modellbezeichnung Erste Schmierung (cm?d) Modellbezeichnung Erste Schmierung (cm?d)

- - 2 WL 0.03
3 MN 0.02 3 WN 0.03
3 ML 0.03 3 WL 0.04
5 MN 0.03 5 WN 0.04
5 ML 0.04 5WL 0.05
7 MN 0.12 7 WN 0.19
7 ML 0.16 7 WL 0.23
9 MN 0.23 9 WN 0.30
9 ML 0.30 9 WL 0.38
12 MN 0.41 12 WN 0.52
12 ML 0.51 12 WL 0.66
15 MN 0.78 15 WN 0.87
15 ML 1.05 15 WL 1.11

Nachschmier-Intervall

Die Geschwindigkeit, Belastung, Hub-und Befriebsumgebung bestimmen den Nachschmier-Intervall.

Ein sicherer Nachschmier-Intervall kann nur durch praktische Beobachtung gewonnen werden. Allerdings sollte der
Nachschmier-Intervall eine Betriebsdauer von 12 Monaten nicht Uberschreiten. Die Schmierung kann durch das
Einspritzloch an beiden Enden des Fihrungswagens mit einem speziellen Injektor angebracht werden. cpc bietet
diese speziellen Injektoren an.



Technische Daten

Schmierfett

00 FUr allgemeine Anwendungen

01 FUr reibungsarme, gerduscharme Anwendungen
02 Fir Anwendungen in Reinrdumen

04 FUr High-Speed-Anwendungen

05 Fir Anwendungen mit Mikro-Schwingungen

Schmierol

11 FUr allgemeine Anwendungen, ISO V32-68

Bestell-Code fUr Schmier-Injektoren

LUB -01-18G
Schmiermittel : T —l_NodeItyp :
00 21G: SM/5W
01 19G: 7M/7W
02 18G: IM/9W
04 18G: 12M/12W
05 15G: 15M/15W

11

14

Schmiermittel Menge:
10ml
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Technische Daten

Tragfahigkeit und Lebensdaver

Statische Tragsicherheit S,

Statische Tragsicherheits Berechnung

So = Co/Po _(”)
So = Mo/ M —(12)
Po = Fmox __(13)
MO = Mmox R “4)
Betriebsbedingung So
Normalbetrieb 1-2
Last durch Vibration oder StoBe 2-3
hohe Genauigkeit und Laufruhe >3

Statische Last P, und Moment M,

Die zul@ssige statische Belastung der MR -LinearfUhrungen wird begrenzt durch:
m Statische Belastung der LinearfUhrung

m Zuléssige Belastung der Befestigungsschrauben

m Die zul&ssige Belastung der zugehdrigen mechanischen Teile

m Die statische Tragsicherheit, die fUr die Applikation erforderlich ist.

Die statisch dquivalente Belastung und das statische Moment wird in Last und Moment mit den Formeln (13) und (14)
berechnet.

Statische Tragsicherheit S,

Je nach Anwendung empfiehlt cpc entsprechende Tragsicherheiten (S0), siehe obige Tabelle, zu berUcksichtigen.
Der Tragsicherheitsfaktor wird berechnet nach den Formeln (11) und (12).

So statische Tragsicherheit

Co  statische Tragzahl in Wirkrichtung [N]

Po statisch dquivalente Belastung in Wirkrichtung [N]

Mo  grundlegende statische Momente in Wirkrichtung [Nm]
M dquivalente statische Momente in Wirkrichtung [Nm]
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Tragfahigkeit und Lebensdaver - Fortsetzung

Dynamische Lebensdauver C

Eigenschaften dynamische Belastung gemaB ISO 14728-1

pere g ae epe aauve
Csos = 1.26Croos (1) L Lebensdauer fUr eine Reichweite von 100.000 Meter  [m]
Ln Lebensdauer in Stunden [h]
L ( Cooos )3 o W Cie  Dynamische Lebensdauer [N]
P P Aquivalente Belastung [N]
S L&nge des Hubes [m]
L L (5) n Hub Wiederholungen [min-1]
b= 2560~ vae0
m Vim Durchschnittsgeschwindigkeit [m/min]

Lebensdaver L
Die errechnete nominelle Lebensdauer entspricht einer 90% Erlebenswahrscheinlichkeit bei unter gleichen Bedingun-
gen eingesetzten Wdalzlagern. Die 90% Erlebenswahrscheinlichkeit ist ein stafistisch erreichter Wert aus einer Vielzahl

von praktischen Lebensdauertests.

Wird bei der Berechnung 50 km Verfahrweg zu Grunde gelegt kann Formel (1) angewandt werden.

Lebensdauver-Berechnung

Die Formeln (4) und (5) kdnnen verwendet werden, wenn die dquivalente dynamische Belastung und die durch-
schnittliche Geschwindigkeit konstant sind
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Technische Daten

Tragfahigkeit und Lebensdaver - Fortsetzung

Aquivalente dynamische Belastung und Geschwindigkeit

Wenn die Last und Geschwindigkeit nicht konstant sind, muss jede tatséchliche Last und Drehzahl berUcksichtigt
werden, da beide Werte die Lebenserwartung beintr&chtigen.

Aquivalente dynamische Belastung

Wenn es nur eine Belastungsrichtung gibt, kann die dynamisch dquivalente Belastung nach Formel (6) berechnet
werden.

Aquivalente Geschwindigkeit

Wenn sich nur die Geschwindigkeit verdndert kann die dquivalente Geschwindigkeit nach Formal (7) berechnet
werden.

Wenn sich Geschwindigkeit und Belastung verdndern kann die &quivalente Belastung nach Formel (8) berechnet
werden.

Bere gsforme
oo S\/q‘ Fi+q, F+-+q F2 (8 P dynamisch dquivglente Belastung [N]
100 q  Prozentualer Anteil Verfahrweg (%]
Fi diskrete Laststufen [N])
_ Q, -V, +Qy v, -+ V. ) v d_urchschnih‘liche Geschwindigkeit [m/m!n]
100 v diskrete Fahrstufen [m/min]
F externe dynamische Belastung [N]
b= i/q] v, 'F2+aq, v, F? J:+ a, v, F2 (8 Fy ex’re.me dynamische Belastung, [N]
100 v vertikal
F«  externe dynamische Belastung, [N]
P=|FI+IF, — horizontal
Co Statische Tragzahlen [N]
c M statisches Moment [Nm]
P= |F|+|M]| W(; — (10) Mo  statisches Moment in Wirkrichtung [Nm]

Kombinierte dynamische Belastung

Wenn die Last auf die Linearfihrung von einem beliebigen Winkel einwirkt, wird seine dquivalente dynamische
Tragzahl nach Formel (9) berechnet.

Belastung in Kombination mit einem Moment
Wenn sowohl Lasten als auch Momente auf die LinearfUhrung einwirken, kann die &dquivalente dynamische Belas-

tung durch die Formel (10) berechnet werden. Nach 1SO 14728-1 soll die dquivalente Belastung (P) nicht mehr als
1/2C Ubersteigen.




Technische Daten

AnschlagkantenmaBe und Kantenbruch

Bei der Anwendung einer Anschlagkante bitte
nachfolgende Tabellenwerte berUcksichtigen.

Ry

LS
be der Hohe adien der Bezugska
Di- hy S /171 SU/1U EE / EZ EU / UZ SUE / ZUE
men- Iamax Mmax
sion | emPeren h E h E h E hy E hy E
3M 1.5 0.3 0.1 0.8 1 0.6 0.9 - - - - - -
5M 1.9 0.3 0.2 1.2 1.5 0.9 1.2 0.8 1.1 - - 0.7 1.0
7M 2.8 0.3 0.2 1.2 1.5 0.8 1.1 - - - - - -
oM 0.3 0.2 1.8 2.2 1.3 1.7 1.3 1.7 1 1.4 1.1 1.5
12M 0.5 0.3 2.6 2.1 2.5 1.9 2.3 1.6 2 1.7 2.1
15M 4.5 0.5 0.3 3.6 2.7 3.1 2.8 3.2 2.5 2.9 2.4 2.9
Di- hy SS /171 SU/1U EE / EZ EU / UZ SUE / ZUE
men- Iamax Mmax
sion | emefonen h, E h, E h E h E hy E
2WL 1.5 0.3 0.1 0.8 1 0.6 0.9 0.5 0.7 - - 0.4 0.6
3W 1.7 0.3 0.1 0.7 1 0.6 0.9 - - - - - -
5W 2 0.3 0.2 1.2 1.5 1 1.3 - - - - - -
7W 2.8 0.3 0.2 1.7 2 1.3 1.6 1.2 1.5 - - 1.1 1.4
oW 0.3 0.2 3 3.4 2.5 2.9 2.4 2.8 2.1 2.5 2.2 2.6
12W 0.5 0.3 3.5 3.9 2.9 3.3 2.9 3.3 2.4 2.8 2.4 2.8
15W 4.5 0.5 0.3 3.6 4 3 3.4 2.8 3.2 2.4 2.8 2.4 2.8
aupend @) e
Schrauben 12.9 Stahl Gusseisen Nichteisen
M2 0.6 0.4 0.3
M2.5/M2.6 1.2 0.8 0.6
M3 1.8 1.3 1
M4 4 2.5 2

18




LINEAR MOTION TECHNOLOGY

Technische Daten

Zuldssige Hohenabweichungen der Referenzflachen Fihrungsschiene /
Montageflachen Fohrungswagen
Die maximal zuldssige Hohenabweichung der FUhrungsschiene

Aufspannfidchen, bei mehreren FOhrungswagen,

bitte nach nachfolgenden Formeln ermitteln. Beide Seiten kdnnen als Anschlagkante verwendet

DarUber hinausgehende MaBabweichungen werden.

beeinflussen erheblich die Funktion der Linear- .

. FUhrungswagen

fOhrung.
Die Anschlagkante ist auf der Gegenseite der
Rillenmarkierung.

el (mm)=Db (mm) x fl x 104 __(195)

e2 (mm) =d (mm) xf2x 10° __(16)

e3 (mm) =f3x 10° __(17)

N

e

/1 Aes ‘
b
Dimension MUAL Vi Dimension VOIS v

fl f2 f3 f1 f2 f3 f1 f2 f3 f1 f2 f3

3MN 4 2 3 9 1 2WL 4 5 2 3 5 1
5MN 4 2 2 8 2 3WN 2 5 2 4 8 1
7MN 5 11 4 3 10 3 5WN 2 5 2 1 3 1
9MN 5 11 6 4 10 4 7WN 2 6 4 2 4 3
12MN 6 13 8 4 12 6 9WN 2 7 6 2 5 4
15MN 7 11 12 5 10 8 12WN 8 8 8 2 5 S5
3ML 4 5 2 3 5 1 15WN 2 9 11 1 6 7
5ML 3 5 2 2 5 1 3WL 2 8 1 1 2 1
7ML 4 6 4 3 6 3 5WL 2 3 2 1 2 1
9ML 5 7 5 3 7 4 7WL 2 4 4 1 3 8
12ML 5 8 8 3 7 5 9WL 2 5 5 2 3 3
15ML 7 8 11 4 8 7 12WL 2 5 7 2 3 5
15WL 2 5 10 1 4 7
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Bestellinformationen

FUohrungsldnge

L2+0.3mm

P 13+0.3mm

S /| |

Schienenlange K ¢
@ S

Die Werkslange ist 1000 mm. FGhrungsschienen \2 \2

Uber 1000 mm mussen zusammengesetzt werden. 1020

(FUr detaillierte Informationen kontaktieren Sie Sesmm

cpc Europa GmbH)

oaelipeze a
MR V] 15 M N -EE 2 -V1 -P [-310L| -15 | -15 -l -J

Code fUr Optionen

* Anzahl FGhrungen auf
der gleichen Achse
(=1 Set)

Ende Lochabstand [mm]

Anfang Lochabstand [mm]

Schienenldnge [mm]

Genauigkeitsklasse: P (Precision), H (High), N (Normal)

Vorspannungsklasse:
VO: Spiel, VS: Standard,

V1: Leichte Vorspannung

Anzahl Wagen pro Schiene

SS stirnseitige Dichtung

71  stirnseitige Dichtung + Schmiereinheiten

SU stirnseitige Dichtung + untere Dichtleiste

ZU stirnseitige Dichtung + untere Dichtleiste + Schmiereinheiten

EE stirnseitige Dichtung + Verstarkungskappen

EZ sfirnseitige Dichtung + Verstarkungskappen + Schmiereinheiten

EU stfirnseitige Dichtung + Verstérkungskappen + Rostfreie Bodendichtung

UZ stirnseitige Dichtung + Verstérkungskappen + Rostfreie Bodendichtung
+ Schmiereinheiten

SUE stirnseitige Dichtung + untere Dichtleiste + Verstarkungskappen

ZUE stirnseitige Dichtung + untere Dichtleiste + Verstarkungskappen
+ Schmiereinheiten

Wagenldnge L:Lang N:Standard

Schienen-Typ M: Standard  W: Breite

Grosse 2,3,5,7,9,12,15

U: fUr Schienen von unten verschraubbar

Produkte-AusfGhrung: MR: Miniatur Linearfihrung

* Bei Verwendung von -l nehmen Sie bitte Kontakt mit cpc Europa GmbH auf.




LINEAR MOTION TECHNOLOGY

Bestellinformationen

Codes fur Optionen

Die Bedeutung der Endbezeichnungen

J: Zusammen gesetzte Schienen
R: Spezialverfahren Fihrungsschiene
B:  Spezialverfahren FGhrungswagen

B: Spezialverfahren Fihrungswagen
FUr spezielle Prozessanforderungen, kontaktieren
Sie bifte cpc Europa GmbH

Vg
A\

| @ {e@1A1ne § @B|BO §

| @ {@2nn0 § @B §

J: Zusammen gesetzte Schienen:

Bei zusammengesetzten FGhrungsschienen werden

die Schienen stumpf aneinander gestoBen.
Die spezielle Bearbeitung der StoBstelle 1asst

keine negativen Einflisse auf die LinearfGhrung

entstehen.

Kunststoffabdeckkappen

FUr einen besseren Ablauf und fir eine bessere
Abdichtung des FUhrungswagens empfehlen wir
die Schraubenkopfsenkungen der FUhrungsschie-
nen mit Kunststoffkappen ab zu decken.

R: Spezialverfahren Fihrungsschienen
FUr spezielle Prozessanforderungen kontaktieren Sie
bitte cpc Europa GmbH

21
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Dimensionen und Spezifikationen

4

h2

[ epe(é

?I

7zl

g2

W2 Wi

Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FUhrungswagen Dimensionen [mm]
Modell- [mm]
bezeichnung
H W2 W1 H1 P DXng1 W L L] hz P] Pz
MR 15ML SU/ZU 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 60 44 12.3 25 25
MR 15 MN SU/ZU 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 43 27 12.3 20 25
MR 12ML SU/ZU 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 47.6 34 10.2 20 20
MR 12MN SU/ZU 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 354 22 10.2 15 20
MR 9ML SU/ZU 10 5.5 9 5.5 20 6x3.5x3.5 20 40.9 30.8 8 16 15
MR 9MN SU/ZU 10 5.5 9 5 20 6x3.5x3.5 20 30.6 20.5 8 10 15
MR 7ML SU ZU 8 7 4.7 15 4.2x2.4x2.3 17 31.2 21.8 6.7 13 12
MR 7MN SU/ZU 8 7 4.7 15 4.2x2.4x2.3 17 23.7 14.3 6.7 8 12
MR 5ML SU/ZU 6 3.5 5 3.5 15 3.5x2.4x1 12 19.6 13.5 4.6 7 -
MR 5MN SU/ZU 6 3.5 5 3.5 15 3.5x2.4x1 12 16 10 4.6 - 8
MRU 3ML SU/ZU 4 2.5 3 2.6 10 M1.6 8 16 11 3.1 5.5 -
MRU 3MN SU/ZU 4 2.5 3 2.6 10 M1.6 8 11.7 6.7 3.1 3.5 -
* Modellist in der Entwicklung
Die Tragfdhigkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Cses kbnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Cses = 1,26 X Cioos
C/Co T 1C/Co ® ®
C/Co | cpc @ ‘ <= C/Co
@ @



LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-M SU Serie (stirnseitige Dichtungen, untere Dichtleisten)
MR-M ZU Serie (stirnseitige Dichtungen, untere Dichtleisten, Schmiereinheiten)

L1

]
07: r} / CpC MR-MN
Lo
FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] Statische Momente [Nm] Gewicht I
odell-
- bezeichnung
Mxg2 (%] S T Cioos Co Mro Mpo Myo Wagen | Schiene
(dyn) (stat) (9) (g9/m)
M3x5.5 1.8 3.3 4.3 5350 92080 70 63.3 63.3 90 930 MR 15ML SU/ZU
M3x5.5 1.8 83 4.3 3810 5590 43.6 27 27 61 930 MR 15MN SU/ZU
M3x3.5 1.3 3.2 4.3 3240 5630 34.9 30.2 30.2 51 602 MR 12ML SU/ZU
M3x3.5 1.3 3.2 4.3 2308 3465 21.5 12.9 12.9 34 602 MR 12MN SU/ZU
M3x3.0 1.3 2.2 3.3 2135 3880 18.2 12.4 12.4 28 301 MR 9ML SU/ZU
M3x3.0 1.3 2.2 3.3 1570 2495 11.7 6.4 6.4 18 301 MR 9MN SU/ZU
M2x2.5 1.1 1.6 2.8 1310 2440 9 7.7 7.7 14 215 MR 7ML SU/ZU
M2x2.5 1.1 1.6 2.8 890 1440 5.2 83 3.3 8 215 MR 7MN SU/ZU
M2.6x2.0 0.7 1.3 2 470 900 2.4 2.1 2.1 4 116 MR 5ML SU/ZU
M2x1.5 0.7 1.3 2 335 550 1.7 1 1 3.5 116 MR 5MN SU/ZU
M2x1.1 0.3 0.7 1.5 295 575 0.9 1.1 1.1 1.2 53 MRU 3ML SU/zZU
M1.6x1.1 0.3 0.7 1.5 190 310 0.6 0.4 0.4 0.9 53 MRU 3 MN SU/ZU
(] @
® ® g
) @
P ‘ P1
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Dimensionen und Spezifikationen

[

h2

W
of o M
— o~
eI
gn
Wz‘ Wi ‘

Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FUhrungswagen Dimensionen [mm]
M.odell- [mm]
bezeichnung
H Wa Wi H; B Dxdxg W L Ly h2 Py P2
MR 15ML SS/71 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 60 44 12 25 25
MR 15MN SS/7Z 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 43 27 12 20 25
MR 12ML SS/71 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 47.6 34 10 20 20
MR 12MN SS/7Z 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 35.4 22 10 15 20
MR 9ML SS/71 10 5.5 9 5.5 20 6x3.5x3.5 20 40.9 30.8 7.8 16 15
MR 9MN SS/77 10 5.3 9 5.5 20 6x3.5x3.5 20 30.6 20.5 7.8 10 15
MR 7ML SS/71 8 7 4.7 15 4.2x2.4x2.3 17 31.2 21.8 6.5 13 12
MR 7MN SS/71 8 7 4.7 15 4.2x2.4x2.3 17 23.7 14.3 6.5 8 12
MR 5ML SS/71 6 3.5 5 3.5 15 3.5x2.4x1 12 19.6 13.5 4.5 7 -
MR 5MN SS/71 6 3.5 5 3.9 15 3.5x2.4x1 12 16 10 4.5 = 8
MRU 3ML SS 4 2.5 3 2.6 10 M1.6 8 16 11 5.5 -
MRU 3MN SS 4 2.5 8 2.6 10 M1.6 8 11.7 6.7 3.5 -
Die Tragfdhigkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Cses kbnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Csos = 1,26 X Cioos
ee— [[Teme | —ce SN ——
@ @




LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-M SS Serie (stirnseitige Dichtungen)
MR-M 71 Serie (stirnseitige Dichtungen, Schmiereinheiten)

L1

]
07: r} / CpC MR-MN
Lo
FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] Statische Momente [Nm] Gewicht I
odell-
- bezeichnung
Mxg2 (%] S T Cioos Co Mro Mpo Myo Wagen | Schiene
(dyn) (stat) (9) (g9/m)
M3x5.5 1.8 3.3 4.3 5350 92080 70 63.3 63.3 90 930 MR 15ML SS/7Z
M3x5.5 1.8 83 4.3 3810 5590 43.6 27 27 61 930 MR 15MN SS/7Z
M3x3.5 1.3 3.2 4.3 3240 5630 34.9 30.2 30.2 51 602 MR 12ML SS/71
M3x3.5 1.3 3.2 4.3 2308 3465 21.5 12.9 12.9 34 602 MR 12MN $S/7Z
M3x3.0 1.3 2.2 3.3 2135 3880 18.2 12.4 12.4 28 301 MR 9ML SS/7Z
M3x3.0 1.3 2.2 3.3 1570 2495 11.7 6.4 6.4 18 301 MR 9MN SS/71
M2x2.5 1.1 1.6 2.8 1310 2440 9 7.7 7.7 14 215 MR 7ML SS/7Z
M2x2.5 1.1 1.6 2.8 890 1440 5.2 83 3.3 8 215 MR 7MN SS/71
M2.6x2.0 0.7 1.3 2 470 900 2.4 2.1 2.1 4 116 MR 5ML SS/71
M2x1.5 0.7 1.3 2 335 550 1.7 1 1 3.5 116 MR 5MN SS/71
M2x1.1 0.3 0.7 1.5 295 575 0.9 1.1 1.1 1.2 53 MRU 3ML SS
M1.6x1.1 0.3 0.7 1.5 190 310 0.6 0.4 0.4 0.9 53 MRU 3MN SS
© &
® ® 5
&) ¢
P P
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Dimensionen und Spezifikationen

- 2
8 (%]
3 ~
— (0))
. | epe &
] 2
W2 Wi
Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FUhrungswagen Dimensionen [mm]
Modell- [mm]
bezeichnung
H W2 W1 H1 P DXng1 W L L] hz P] Pz
MR 15ML SUE/ZUE 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 61.6 44 13.1 25 25
MR 15MN SUE/ZUE 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 44.6 27 13.1 20 25
MR 12ML SUE/ZUE 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 49 34 10.9 20 20
MR 12MN SUE/ZUE 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 36.8 22 10.9 15 20
MR ML SUE/ZUE 10 5.5 9 5.5 20 6x3.5x3.5 20 41.9 30.8 8.5 16 15
MR 9MN SUE/ZUE 10 5.3 9 55 20 6x3.5x3.5 20 31.6 20.5 8.5 10 15
*| MRE 5ML SUE/ZUE 6 3.5 5 3.5 15 3.5x2.4x1 12 20.2 13.5 5.0 7 -
*| MR 5MN SUE/ZUE 6 3.5 5 3.9 15 3.5x2.4x1 12 16.6 10 5.0 - 8
* Modellist in der Entwicklung
Die Tragfdhigkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Csos kdnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Cses = 1,26 x Cioos
Mr/Mro My/Myo
l l
c/Co T 1C/CO Mp/Mpo f a o) o)
_ _ RS
C/Co == @[@@ <= C/Co CPC MRMN o
o,
O 0o|Y




LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-M SUE Serie (stirnseitige Dichtungen, untere Dichtleisten, Verstarkungskappen)
MR-M ZUE Serie (stirnseitige Dichtungen, untere Dichtleisten, Verstarkungskappen,
Schmiereinheiten)

L1

H1

5 /\A ||| cpc Mr-MN ||| |

L d
FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] Statische Momente [Nm] Gewicht N
- bezeichnung
MXxgs (%] S T Cioos Co Mro Mpo Myo Wagen | Schiene
(dyn) (stat) (9) (9/m)
M 3x5.5 1.8 3.3 4.3 5350 92080 70 63.3 63.3 90 930 MR 15ML SUE/ZUE
M 3x3.5 1.8 3.3 4.3 3810 5590 43.6 27 27 61 930 MR 15MN SUE/ZUE
M 3x3.5 1.3 3.2 4.3 3240 5630 34.9 30.2 30.2 51 602 MR 12ML SUE/ZUE
M 3x3.5 1.3 3.2 4.3 2308 3465 21.5 12.9 12.9 34 602 MR 12MN SUE/ZUE
M 3x3.0 1.3 2.2 3.3 2135 3880 18.2 12.4 12.4 28 301 MR 9ML SUE/ZUE
M 3x3.0 1.3 2.2 3.3 1570 2495 11.7 6.4 6.4 18 301 MR 9MN SUE/ZUE
M 2.6x2.0 0.7 1.3 2 470 900 2.4 2.1 2.1 4 116 MR 5ML SUE/ZUE

M 2x1.5 0.7 1.3 2 335 550 1.7 1 1 3.5 116 MR 5MN SUE/ZUE

%® ©
@)
@ @ ., @ |
P P1
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Dimensionen und Spezifikationen

> W
i
s o M ‘
— I ] cﬂ»“
2 - @E@g@ ELSRNNE -
1 L
W2 ‘ Wi ‘
Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FUhrungswagen Dimensionen [mm]
M.odell- [mm]
bezeichnung
H W, Wi H; B Dxdxg W L Ly h2 Py P2

MR 15ML EE/EZ 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 61.6 44 12.8 25 25 |

MR 15MN EE/EZ 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 44.6 27 12.8 20 25

MR 12ML EE/EZ 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 49 34 10.7 20 20

MR 12MN EE/EZ 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 36.8 22 10.7 15 20

MR 9ML EE/EZ 10 5.5 9 5.5 20 6x3.5x3.5 20 41.9 30.8 8.3 16 15

MR 9MN EE/EZ 10 5.3 9 5.5 20 6x3.5x3.5 20 31.6 20.5 8.3 10 15
*| MR 5 ML EE/EZ ) 3.5 5 3.5 15 3.5x2.4x1 12 20.2 13.5 4.9 7 -
*| MR 5 MN EE/EZ 6 3.5 5 3.5 15 3.5x2.4x1 12 16.6 10 4.9 - 8

* Modell ist in der Entwicklung
Die Tragfdhigkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Csos kdnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Cses = 1,26 x Cioos

Mr/Mro My/Myo
l
Mp/M
cico T lcm p/Mpo
CiCo = @E@@ = CiC CPC MR-MN
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LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-M EE Serie (stirnseitige Dichtungen, Verstarkungskappen)
MR-M EZ Serie (stirnseitige Dichtungen, Verstarkungskappen, Schmiereinheiten)

L1

H1

5 / ||| cpc RN || |

L d
FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] Statische Momente [Nm] Gewicht I
odell-
- bezeichnung
MXxgs (%] S T Cioos Co Mro Mpo Myo Wagen | Schiene
(dyn) (stat) (9) (g9/m)
M3x5.5 1.8 3.3 4.3 5350 92080 70 63.3 63.3 90 930 MR 15ML EE/EZ
M3x5.5 1.8 83 4.3 3810 5590 43.6 27 27 61 930 MR 15MN EE/EZ
M3x3.5 1.3 3.2 4.3 3240 5630 34.9 30.2 30.2 51 602 MR 12ML EE/EZ
M3x3.5 1.3 3.2 4.3 2308 3465 21.5 12.9 12.9 34 602 MR 12MN EE/EZ
M3x3.0 1.3 2.2 3.3 2135 3880 18.2 12.4 12.4 28 301 MR 9ML EE/EZ
M3x3.0 1.3 2.2 3.3 1570 2495 11.7 6.4 6.4 18 301 MR 9MN EE/EZ
M2.6x2.0 0.7 1.3 2 470 900 2.4 2.1 2.1 4 116 MR 5 ML EE/EZ
M2x1.5 0.7 1.3 2 B85 550 1.7 1 1 8.5 116 MR 5 MN EE/EZ
o |© ©
E
@ ®'9 6,0
o,
D [N HE)
A%
P P1
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Dimensionen und Spezifikationen

=
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s
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Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FUhrungswagen Dimensionen [mm]
Modell- [mm]
bezeichnung

H W2 W1 H1 P DXng1 W L |_| hz P] Pz
MR 15ML EU/UZ 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 61.6 44 13.1 25 25
MR 15MN EU/UZ 16 8.5 15 9.5 40 6x3.5x4.5 32 44.6 27 13.1 20 25
MR 12ML EU/UZ 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 49 34 11 20 20
MR 12MN EU/UZ 13 7.5 12 7.5 25 6x3.5x4.5 27 36.8 22 11 15 20
MR 9ML EU/UZ 10 5.5 9 5.5 20 6x3.5x3.5 20 41.9 30.8 8.6 16 15
MR 9MN EU/UZ 10 5.5 9 55 20 6x3.5x3.5 20 31.6 20.5 8.6 10 15

Die Tragf@higkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Csos kdnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Cses = 1,26 X Cioos

Mr/Mro

—
C/Co T 1 CiCo

C/Co m==p-

€pc

<= C/Co

Mp/Mpo
.

CPpC MR-MN

My/Myo




LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-M EU Serie (stirnseitige Dichtungen Verstarkungskappen, Rostfreie Bodendichtungen)
MR-M UZ Serie (stirnseitige Dichtungen, Verstarkungskappen, Rostfreie Bodendichtungen,
Schmiereinheiten)

L1

D — | | I
5 : | cpC MR-MN | _
/ — — N
L d
FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] Statische Momente [Nm] Gewicht I
odell-
- bezeichnung
MXxgs (%] S T Cioos Co Mro Mpo Myo Wagen | Schiene
(dyn) (stat) (9) (g9/m)
M3x5.5 1.8 3.3 4.3 5350 92080 70 63.3 63.3 90 930 MR 15ML EU/UZ
M3x5.5 1.8 83 4.3 3810 5590 43.6 27 27 61 930 MR 15MN EU/UZ
M3x3.5 1.3 3.2 4.3 3240 5630 34.9 30.2 30.2 51 602 MR 12ML EU/UZ
M3x3.5 1.3 3.2 4.3 2308 3465 21.5 12.9 12.9 34 602 MR 12MN EU/UZ
M3x3.0 1.3 2.2 3.3 2135 3880 18.2 12.4 12.4 28 301 MR 9ML EU/UZ
M3x3.0 1.3 2.2 3.3 1570 2495 11.7 6.4 6.4 18 301 MR 9MN EU/UZ
o |© ©
i)
@)

®
©
©
@
®
®
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Dimensionen und Spezifikationen

MR 2W-MR 12W

Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FOhrungswagen Dimensionen [mm]
Modell- [mm]
bezeichnung
H W2 W1 H1 P P3 DXng1 W L L] hz P1
MR 15WL SU/ZU 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 74.4 57.6 12.3 35
MR 15WN SU/ZU 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 55.3 38.5 12.3 20
MR 12WL SU/ZU 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 59.4 46 10.4 28
MR 12WN SU/ZU 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 44 4 3 10.4 15
MR 9WL SU/ZU 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 50.7 39.5 8.8 24
MR 9WN SU/ZU 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 39.1 27.9 8.8 12
MR 7WL SU/ZU 9 5.5 14 5.2 30 - 6x3.5x3.5 25 40.5 30.1 7.2 19
MR 7WN SU/ZU 9 5.5 14 5.2 30 - 6x3.5x3.5 25 31.6 21.2 7.2 10
MR SWL SU/zZU 6.5 3.5 10 4 20 - 5.5x3x1.6 17 27.2 21.2 5.1 11
MR S5WLC SU/ZU 6.5 G5 10 4 20 = 5.5x3x1.6 17 27.2 21.2 5.1 11
MR 5WN SU/ZU 6.5 3.5 10 4 20 - 5.5x3x1.6 17 21.1 15.1 5.1 6.5
MR SWNC SU/zZU 6.5 3.5 10 4 20 - 5.5x3x1.6 17 21.1 15.1 5.1 6.5
MR 3WL SU/ZU 4.5 3 6 2.7 15 - 4x2.4x1.5 12 20.1 15.1 3.6 8
MR 3WN SU/ZU 4.5 6 2.7 15 - 4x2.4x1.5 12 15 10 3.6 4.5
MR 2WL SU/zZU 4 3 4 3 10 - 2.8x1.8x1.0 10 17 11.9 3.1 6.5
* Modellist in der Entwicklung
Die Tragf@higkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Cses kbnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Cses = 1,26 X Cioos
Mr/Mro My/Myo
) )
CiCo t 1(:/(:0 Mp/Mpo °© °®
)
CiCo ==p | cPC__ WR-WI



LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-W SU Serie (stirnseitige Dichtungen, untere Dichtleisten)
MR-W ZU Serie (stirnseitige Dichtungen, untere Dichtleisten, Schmiereinheiten)

L1

’ T §
5| 1 _/ﬁ [ cpc  mMR-wN ] B
o] | -
P3
MR 15W
FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] | Statische Momente [Nm] Gewicht
Modell-
- bezeichnung
P2 Mxg. @ S T Cioos Co Mro Mpo Myo | Wagen |Schiene
(dyn) | (stat) (9) (g/m)
45 M 4x4.5 1.8 3.3 4.5 6725 12580 | 257.6 93.1 93.1 200 2818 MR 15WL SU/ZU
45 M 4x4.5 1.8 3.3 4.5 5065 8385 171.1 45.7 45.7 137 2818 | MR 15WN SU/ZU
28 M 3x3.5 1.3 3.1 4.5 4070 7800 95.6 56.4 56.4 93 1472 MR 12WL SU/ZU
28 M 3x3.5 1.3 3.1 4.5 3065 5200 63.7 26.3 26.3 65 1472 | MR 12WN SU/ZU
23 M 3x3 1.3 2.6 4 2550 4990 45.9 26.7 26.7 51 940 MR 9WL SU/ZU
21 M 3x3 1.3 2.6 4 2030 3605 33.2 13.7 13.7 37 940 MR 9WN SU/ZU
19 M 3x3 1.1 1.9 3.2 1570 3140 22.65 14.9 14.9 27 516 MR 7WL SU/ZU
19 M 3x3 1.1 1.9 3.2 1180 2095 15 7.3 7.3 19 516 MR 7WN SU/ZU
13 M 2.5x1.5 0.9 1.2 2.3 615 1315 6.8 4.1 4.1 8 280 MR SWL SU/ZU
13 M3/M2.5x1.5| 0.9 1.2 2.3 615 1315 6.8 4.1 4.1 8 280 MR SWLC SU/ZU
13 M 2.5x1.5 0.9 1.2 2.3 475 900 4.6 2.2 2.2 6 280 MR 5WN SU/ZU
13 M3/M 2,5x1,5| 0.9 1.2 2.3 475 900 4.6 2.2 2.2 6 280 MR SWNC SU/zU
- M2x1.4 0.3 0.8 1.8 370 800 2.5 1.9 1.9 3.4 105 MR 3WL SU/ZU
- M 2x1.4 0.3 0.8 1.8 280 530 1.6 0.9 0.9 3.4 105 MR 3WN SU/ZU
- M2x1.3 - - 1.3 310 625 1.6 1.2 1.2 3.0 69 MR 2WL SU/ZU
M2.5X0.45-9;
o o R E——
©) @ |« 79 ® @ &
o o ‘

P
M3X0.5- through hol e
MRSWNC  MRSWLC
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Dimensionen und Spezifikationen

W
J%s % \
o cpc— 8
MR 2W-MR 12W
Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FOhrungswagen Dimensionen [mm]
M.odell- [mm]
bezeichnung
H W, W, H, P Ps Dxdxgs W L Ly h2 P
MR 15WL SS/71 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 74.4 57.6 12 35
MR 15WN SS/7Z 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 55.3 38.5 12 20
MR 12WL SS/7Z 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 59.4 46 10.1 28
MR 12WN SS/ZZ 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 44.4 31 10.1 15
MR 9WL SS/71 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 50.7 39.5 8.6 24
MR 9WN SS/ZZ 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 39.1 27.9 8.6 12
MR 7WL SS/7Z 9 5.5 14 5.2 30 - 6x3.5x3.5 25 40.5 30.1 7 19
MR 7WN SS/ZZ 9 5.5 14 5.2 30 - 6x3.5x3.5 25 31.6 21.2 7 10
MR SWL SS 6.5 3.5 10 4 20 - 5.5x3x1.6 17 27.2 21.2 5 11
MR SWLC SS 6.5 3.5 10 4 20 - 5.5x3x1.6 17 27.2 21.2 5 11
MR SWN SS 6.5 3.5 10 4 20 - 5.5x3x1.6 17 21.1 15.1 5 6.5
MR SWNC SS 6.5 3.5 10 4 20 - 5.5x3x1.6 17 21.1 15.1 5 6.5
MR 3WL SS/71 4.5 3 6 2.7 15 - 4x2.4x1.5 12 20.1 15.1 3.5 8
MR 3WN SS/7Z 4.5 6 2.7 15 - 4x2.4x1.5 12 15 10 3.5 4.5
*| MR 2WL SS/71 4 3 4 3 10 - 2.8x1.8x1.0 10 17 11.9 3 6.5
* Modellist in der Entwicklung
Die Tragf@higkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Cses kbnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Cses = 1,26 X Cioos
wc M‘y—/ﬁ/o
CiCo T 1C/CO Mwo ® ®
=] =]
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LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-W SS Serie (stirnseitige Dichtungen)
MR-W Z1Z Serie (stirnseitige Dichtungen, Schmiereinheiten)

|
o T jﬁ -
cpe © 15W 5 \ cCpC  MR-WN -
o ST _] oJ /L_/Kﬁ T
[ L \d\ ‘ , ‘
P3
MR 15W

FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] | Statische Momente [Nm] Gewicht —

- bezeichnung

P2 Mxg. @ S T Cioos Co Mro Mpo Myo | Wagen |Schiene
(dyn) | (stat) (9) (g/m)
45 M4x4.5 1.8 3.3 4.5 6725 12580 | 257.6 93.1 93.1 200 2818 MR 15WL SS/71
45 M4x4.5 1.8 3.3 4.5 5065 8385 171.1 45.7 45.7 137 2818 MR 15WN SS/ZZ
28 M3x3.5 1.3 3.1 4.5 4070 7800 95.6 56.4 56.4 93 1472 MR 12WL SS/7Z
28 M3x3.5 1.3 3.1 4.5 3065 5200 63.7 26.3 26.3 65 1472 MR 12WN SS/Z1
23 M3x3 1.3 2.6 2550 4990 45.9 26.7 26.7 51 940 MR 9WL §S/11
21 M3x3 1.3 2.6 2030 3605 33.2 13.7 13.7 37 940 MR 9WN SS/77
19 M3x3 1.1 1.9 3.2 1570 3140 22.65 14.9 14.9 27 516 MR 7WL SS/Z1
19 M3x3 1.1 1.9 3.2 1180 2095 15 7.3 7.3 19 516 MR 7WN SS/71
13 M2.5x1.5 0.9 1.2 2.3 615 1315 6.8 4.1 4.1 8 280 MR SWL SS
13 M3/M2.5x1.5 0.9 1.2 2.3 615 1315 6.8 4.1 4.1 8 280 MR SWLC SS
13 M2.5x1.5 0.9 1.2 2.3 475 900 4.6 2.2 2.2 6 280 MR SWN SS
13 M3/M2.5x1.5 0.9 1.2 2.3 475 900 4.6 2.2 2.2 6 280 MR SWNC SS
- M2x1.4 0.3 0.8 1.8 370 800 2.5 1.9 1.9 3.4 105 MR 3WL $S/71
- M2x1.4 0.3 0.8 1.8 280 530 1.6 0.9 0.9 3.4 105 MR 3WN SS/77
- M2x1.3 - - 1.3 310 625 1.6 1.2 1.2 3.0 69 MR 2WL SS/7Z
M2.5X0.45-92
[::] © 1 @77
® @ | ¢« ?9 ) @ &
s e
o Py

M3X0.5- through hol e
MRSWNC  MRSWLC
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Dimensionen und Spezifikationen
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MR 2W-MR 12W

Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FOhrungswagen Dimensionen [mm]
Modell- [mm]
bezeichnung
H W2 W1 H1 P P3 DXng1 W L L] hz P1
MR 15WL SUE/ZUE 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 76 57.6 13.1 35
MR 15WN SUE/ZUE 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 56.9 38.5 13.1 20
MR 12WL SUE/ZUE 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 60.8 46 11.2 28
MR 12WN SUE/ZUE 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 45.8 3 11.2 15
MR 9WL SUE/ZUE 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 51.8 39.5 9.4 24
MR 9WN SUE/ZUE 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 40.2 27.9 9.4 12
MR 7WL SUE/ZUE 9 5.5 14 5.2 30 - 6x3.5x3.5 25 41.5 30.1 7.6 19
MR 7 WN SUE/ZUE 9 5.3 14 5.2 30 - 6x3.5x3.5 25 32.5 21.2 7.6 10
MR 2WL SUE/ZUE 4 3 4 3 10 - 2.8x1.8x1.0 10 17.5 11.9 3.4 6.5
* Modellist in der Entwicklung
Die Tragf@higkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Cses kbnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Cses = 1,26 X Cioos
Mr/Mro My/Myo
l ) L)
C/Co t lC/CO M:./iim g e o
A A~ @ © ~
C/Co mmpp iﬁ: == C/Co §L “@ ® ® @
o o |8




LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-W SUE Serie (stirnseitige Dichtungen, untere Dichtleisten, Verstarkungskappen)
MR-W ZUE Serie (stirnseitige Dichtungen, untere Dichtleisten, Verstarkungskappen,
Schmiereinheiten)

L
L1

D

B ]
M €pc 16W 5 Ayﬂé [ cpc_ mm-ww | _
] ] d .
| Ps |
MR 15W
FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] | Statische Momente [Nm] Gewicht
Modell-
- bezeichnung
P2 Mxg2 (%) S T Cioos Co Mro Mpo Myo | Wagen |Schiene
(dyn) | (stat) (9) (g/m)
45 M 4x4.5 1.8 3.3 4.5 6725 12580 | 257.6 93.1 93.1 203 2818 | MR 15WL SUE/ZUE
45 M 4x4.5 1.8 3.3 4.5 5065 8385 171.1 45.7 45.7 140 2818 | MR 15WN SUE/ZUE
28 M 3x3.5 1.3 3.1 4.5 4070 7800 95.6 56.4 56.4 96 1472 | MR 12WL SUE/ZUE
28 M 3x3.5 1.3 3.1 4.5 3065 5200 63.7 26.3 26.3 68 1472 | MR 12WN SUE/ZUE
23 M 3x3 1.3 2.6 4 2550 4990 45.9 26.7 26.7 51 940 MR 9WL SUE/ZUE
21 M 3x3 1.3 2.6 4 2030 3605 33.2 13.7 13.7 37 940 MR 9WN SUE/ZUE
19 M 3x3 1.1 1.9 3.2 1570 3140 22.65 14.9 14.9 27 516 MR 7WL SUE/ZUE
19 M 3x3 1.1 1.9 3.2 1180 2095 15 7.3 7.3 19 516 MR 7WN SUE/ZUE
- M2x1.3 - - 1.3 310 625 1.6 1.2 1.2 3.0 69 MR 2WL SUE/ZUE
P1
§©e e@ —
© J b OF
2] o |v
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Dimensionen und Spezifikationen
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MR 2W-MR 12W
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W2

Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FOhrungswagen Dimensionen [mm]
Modell- [mm]

bezeichnung

H W2 W1 H1 P P3 DXng1 W L L] hz P1
MR 15WL EE/EZ 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 76 57.6 12.8 35
MR 15WN EE/EZ 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 56.9 38.5 12.8 20
MR 12WL EE/EZ 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 60.8 46 10.9 28
MR 12WN EE/EZ 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 45.8 31 10.9 15
MR 9WL EE/EZ 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 51.8 39.5 9.2 24
MR 9WN EE/EZ 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 40.2 27.9 9.2 12
MR 7WL EE/EZ 9 5.5 14 5.2 30 - 6x3.5x3.5 25 41.5 30.1 7.5 19
MR 7WN EE/EZ 9 563 14 5.2 30 = 6x3.5x3.5 25 32.5 21.2 7.5 10
MR 2WL EE/EZ 4 3 4 3 10 - 2.8x1.8x1.0 10 17.5 11.9 3.3 6.5

Die Tragf@higkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Csos kdnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Cses = 1,26 X Cioos

Mr/Mro My/Myo
LY )
t l Mp/Mpo
C/Co C/Co — g [ ©
( ) _

° g E— i ) ©) © o
creo = ||CPE —cie — el @ o o | ©
:@: g

] © |v
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LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-W EE Serie (stirnseitige Dichtungen, Verstarkungskappen)
MR-W EZ Serie (stirnseitige Dichtungen, Verstarkungskappen, Schmiereinheiten)

L1

MR 15W D

] O]
[ €pe 15W J 5 %% [ cpc  MR-WN ] )
] ] AV ‘ ‘ B
o o d P
Lok
MR 15W
FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] | Statische Momente [Nm] Gewicht
Modell-

- bezeichnung

P2 Mxg2 (%) S T Cioos Co Mro Mpo Myo | Wagen |Schiene
(dyn) | (stat) (9) (9/m)
45 M4x4.5 1.8 3.3 4.5 6725 12580 | 257.6 93.1 93.1 203 2818 MR 15WL EE/EZ
45 M4x4.5 1.8 3.3 4.5 5065 8385 171.1 45.7 45.7 140 2818 MR 15WN EE/EZ
28 M3x3.5 1.3 3.1 4.5 4070 7800 95.6 56.4 56.4 96 1472 MR 12WL EE/EZ
28 M3x3.5 1.3 3.1 4.5 3065 5200 63.7 26.3 26.3 68 1472 MR 12WN EE/EZ
23 M3x3 1.3 2.6 4 2550 4990 45.9 26.7 26.7 51 940 MR 9WL EE/EZ
21 M3x3 1.3 2.6 4 2030 3605 33.2 13.7 13.7 37 940 MR 9WN EE/EZ
19 M3x3 1.1 1.9 3.2 1570 3140 22.65 14.9 14.9 27 516 MR 7WL EE/EZ
19 M3x3 1.1 1.9 3.2 1180 2095 15 7.3 7.3 19 516 MR 7WN EE/EZ
- M2x1.3 - - 1.3 310 625 1.6 1.2 1.2 3.0 69 MR 2WL EE/EZ
P1
ol © =]
’ ©) ©
© o) °, @ ¢
o Q |u
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Dimensionen und Spezifikationen
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MR 9W-MR 12W

Montage
Abmessungen Schienen Dimensionen [mm] FOhrungswagen Dimensionen [mm]
Modell- [mm]
bezeichnung

H W2 W1 H1 P P3 DXng1 W L L] hz P1
MR 15 WL EU/UZ 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 76 57.6 13.1 35
MR 15WN EU/UZ 16 9 42 9.5 40 23 8x4.5x4.5 60 56.9 38.5 13.1 20
MR 12WL EU/UZ 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 60.8 46 1 28
MR 12WN EU/UZ 14 8 24 8.5 40 - 8x4.5x4.5 40 45.8 3 11 15
MR 9WL EU/UZ 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 51.8 39.5 9.5 24
MR 9WN EU/UZ 12 6 18 7.3 30 - 6x3.5x4.5 30 40.2 27.9 9.5 12

Die Tragf@higkeiten sind nach ISO 14728 berechnet.
Zum Vergleich mit Csos kdnnen die cpc Tragzahlen wie folgt gerechnet werden: Cses = 1,26 X Cioos

Mr/Mro My/Myo

Mp/Mpo
C/Co t l CiCo e e

epec ° ~ ® © —

C/Co b :@: = C/Co —— r1 ‘@) ©) © ~
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LINEAR MOTION TECHNOLOGY

MR-W EU Serie (stirnseitige Dichtungen, Verstarkungskappen, rostfreie Bodendichtungen)
MR-W UZ Serie (stirnseitige Dichtungen, Verstarkungskappen, rostfreie Bodendichtungen,
Schmiereinheiten)

L
L1

] ]
[ cpc  mMR-WN ]

Hi

p
|

d P
FUhrungswagen Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] | Statische Momente [Nm] Gewicht
Modell-
- bezeichnung
P2 Mxg2 (%) S T Cioos Co Mro Mpo Myo | Wagen |Schiene
(dyn) | (stat) (9) (9/m)
45 M4x4.5 1.8 3.3 4.5 6725 12580 | 257.6 93.1 93.1 203 2818 MR 15WL EU/UZ
45 M4x4.5 1.8 3.3 4.5 5065 8385 171.7 45.7 45.7 140 2818 MR 15WN EU/UZ
28 M3x3.5 1.3 3.1 4.5 4070 7800 95.6 56.4 56.4 96 1472 MR 12WL EU/UZ
28 M3x3.5 1.3 3.1 4.5 3065 5200 63.7 26.3 26.3 68 1472 MR 12WN EU/UZ
23 M3x3 1.3 2.6 4 2550 4990 45.9 26.7 26.7 51 940 MR 9WL EU/UZ
21 M3x3 1.3 2.6 4 2030 3605 33.2 13.7 13.7 37 940 MR 9WN EU/UZ

P2

~ (©) © ~
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Dimensionen und Spezifikationen
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Standard MRU-M Serie - von unten verschraubbar

Dimensionen und Sperzifikationen

Schienen Dimensionen [mm]
Modellbezeichnung
H, W, P M
MRU 15M 9.5 15 40 M4x0.7
MRU 12M 7.5 12 25 M4x0.7
MRU 9M 5.5 9 20 M4x0.7
MRU 7M 4.7 7 15 M3x0.5
MRU 5M 3.5 5 15 M3x0.5
MRU 3M 2.6 3 10 M1.6x0.35
Breite AusfUhrung MRU-W Serie - von unten verschraubbar
Schienen Dimensionen [mm]
Modellbezeichnung
H, W, P M,
MRU 15W 9.5 42 40 M5x0.8
MRU 12W 8.5 24 40 M5x0.8
MRU oW 7.3 18 30 M4x0.7
MRU 7W 5.2 14 30 M4x0.7
MRU 5W 4 10 20 M3x0.5
MRU 3W 2.7 6 15 M3x0.5




LINEAR MOTION TECHNOLOGY

ST Miniatur-Kurzhub-LinearfUhrungen
Endliche FUuhrung
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Produktvorstellung

Hohe Belastbarkeit und hohes
Drehmoment

Die ST - Miniatur FOhrung ist eine endliche FOhrung.
Die Laufbahnen sind mit einem gotischen Profil
ausgelegt. Der Kontaktwinkel der Kugeln betréagt
45 Grad, wodurch die mégliche Belastbarkeit von
allen Seiten gleich groB ist. Der Mono - Block
ermaoglicht groBere Walzkdrper was wiederum eine
hoéhere Belastung und ein hdheres Drehmoment
zUl&sst.

Hohe Laufgenavuigkeit und Laufruhe

Die ST - FUhrung zeichnet sich aus durch eine hohe
Laufruhe, hohe Genauigkeit, keine Vibration, sehr
widerstandsfahig gegen StéBe und Schidge und
sehr geringer Reibung.

Temperatur

Die ST — Miniatur — FGhrung sind standardmdaBig bis
150°C einsetzbar. Optional sind auch héhere
Anwendungstemperaturen moglich.

T1: bis 200°C = Reduzierung der Tragzahlen um 25%
T2: bis 300°C = Reduzierung der Tragzahlen um 50%

Hubbegrenzung durch Edelstahlplatten

Sowohl die FUhrungsschiene als auch der FOhrungs-
wagen verflgen Uber Edelstahlendplatten die
verhindern, dass der Fihrungswagen von der
Schiene rutscht. FOhrungswagen und FUhrungs-
schiene durfen nicht demontiert werden.

Anti Korrosion

Alle Komponenten der ST Miniatur-Kurzhub-Linear-
fUhrung sind aus Niro - Stahl, so dass das gesamte
LinearfUhrungssystem aus nichfrostendem Stahl
besteht.

Einfache Montage

Das Anschrauben der FUhrungsschiene erfolgt
durch den FUhrungswagen hindurch. Zwei
Bohrungen im FOhrungswagen im Abstand der
Schienenbefestigungsbohrungen ermdglichen
das EinfGhren der Befestigungsschrauben. Der
FOhrungswagen darf bei der Fihrungsschienen-
montage nicht von der FUhrungsschiene gescho-
ben werden. Die Vorspannung ist voreingestellt
Uber die Kugel-Sortierung.



LINEAR MOTION TECHNOLOGY

Bestellinformationen / Technische Daten

Bestellbezeichnung

ST 7 M VO P 27 / 30 X 30 TO
N: Normal
H: High
P: Precision FUhrungs-
schienenldnge Lr

M: Standard Hubldnge (mm)
W: Breite AusfUhrung (mm)
- Max. Temperatur
FOhrungs- 70: 150 Grad
VO: Spiel wagenlange L1 T1: 200 Grad
Type V1: leichte Vorspannung (mm) T2: 300 Grad

Lebensdaver L

Die Berechnung der Lebensdauer des ST Miniatur- Hesizllaekp el
Kurzhub-LinearfUhrungs-Serie kann durch die ST7MVO P 27/30x30 TO
Formeln (19), (20) in Ubereinstimmung mit ISO

14728-1 berechnet werden

Berechnung der Lebensdauer Kurzhub-Diagramm

12
= T
Cuos | (19) =
= 1008 ). . — o8}
L=Ky ( 2 ) 108 5
V4
o osf
Qo
2
T 04f
N
L L (20) 2 02
Lh= anéo :Ksi' Vm'éo — I I I I I I
0 02 04 06 08 12
Hubldnge
Nach ISO 14728-1 Kurzhubfaktor
Genavigkeit Vorspannung
Die ST Miniatur-Kurzhub-LinearfUhrungs-Serie hat The ST Miniatur-Kurzhub-LinearfUhrungs-Serie hat
drei Genauigkeitsklassen. zwei Vorspannklassen, VO und V1. Siehe Vorspan-
Pr&zision (P), Hoch (H), Normal (N) nungstabelle Miniatur - FUhrungen
Anschlagkanten und Kantenbruch Schmierung
Die Angaben hinsichtlich der Hohe der Anschlag- Die Schmierung der ST - Miniatur - LinearfGhrung
kante sowie dem Kantenbruch entnahmen Sie den erfolgt direkt auf die Laufbahnen der FUhrungs-
Tabellen aus der Miniatur Serie. (Seite 18) schiene. Vor der Inbetriebnahme, Erstschmierung
vornehmen.
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Dimensionen und Spezifikationen

92

d N x P Lg
W2 Wi L2
Lr
Modell- Montage Abmessungen [mm] Schienen Dimensionen [mm]
DEEEERALNG H W, P Wi h Dxdxg,
ST7M 8 5 15 7 4.7 4.2x2.4x2.3 |
STOM 10 5.5 20 9 5.5 6x3.5x3.5
STI2M 13 7.5 25 12 7.5 6x3.5x4.5
Modell- Max Hub [mm] Schienen Dimensionen [mm] FOhrungswagen
bezeichnung Ls Lr Ly LG N Lb L
ST7M 27 30 28 6.5 1 30 28 |
ST7M 41 45 43 6.5 2 45 43
ST7M 55 60 58 6.5 3 60 58
ST9M 38 40 38 9 1 40 38
STOM 58 60 58 9 2 60 58
STOM 78 80 78 9 3 80 78
ST12M 44 50 47 .4 11.2 1 50 47 .4
STI2M 69 75 72.4 11.2 75 72.4
STI2M 94 100 97.4 11.2 3 100 97.4




P4 nxPi1
© ©
| ® © |-
@ o
L1
Lb
FOhrungswagen Dimensionen [mm] Modell-
P, P, W hy Mxg2 t bezeichnung
15 12 17 6.5 M2x2.5 1 ST7M
20 15 20 7.8 M3x3.0 1.3 ST9M
25 20 27 10 M3x3.5 1.3 ST12M
Dimensionen [mm] Tragzahlen [N] Statische Momente [Nm] Modell-
P4 n Cioos (dyn) Co (stat) Mro Mpo Myo bezeichnung
6.5 1 9210 1580 5.9 3.4 3.4 ST7M
6.5 2 1220 2500 9.1 8 8 ST7M
6.5 3 1490 3330 12.4 14.6 14.6 ST7M
9 1 1590 2773 13.1 6.8 6.8 ST9M
9 2 2080 4170 19.7 16 16 STOM
9 3 2520 5547 26.2 29.2 29.2 ST9M
11.2 1 2550 4340 27 16 16 ST12M
11.2 2 3350 6510 40.1 35.6 35.6 ST12M
1.2 4050 8670 54 62.8 62.8 ST12M
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Hinweis: S&mtliche Daten in diesem Katalog kdnnen ohne Vorankindigung gedndert werden!

CPC Chieftek Precision Co., Lid.

Headquarters
Chieftek Precision Co., Ltd.
No.3, Dali 1*' Rd., Sinshih Township

Tainan Science Park, 741-45 Tainan, Taiwan, R.O.C

Tel. +886-6-505 5858
http://www.chieftek.com
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Chieftek Machinery Kunshan Co., Ltd.

No. 1188, Honggiao Rd, Kunshan
Jiangsu, P.R. China

Tel. +86-512-5525 2831

Fax +86-512-5525 2851



